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dfvensom huru den fredliga beroringen meéd infodingarna och araberna
gestaltade sig.

Men s& fredligt och lugnt var lifvet ej alltid p4 stationen; stridig-
heter med sivil infédingar som araber hade forekommit, och de storsta
svirigheterna framkallades daraf, att den utrustning, hvarmed Kongo-
staten forsig sina agenter, var ytterligt otillricklig. Under fyra till fem
ménader hade man saknat all europeisk proviant, ja, t. o. m. salt och
medicin, och under sista tiden funnos ej ens de missingsstinger, hvar-
med folkets munforrad gkulle kopas. D4 den stigande floden samtidigt
bortférde. infédingarnas ﬁskredskap, hade hungersnod varit oundviklig,
om ej de anlagda planteringarnas rika afkastning varit att tillgs.

Tal. hade alltsd pé sin station varit utsatt for svirigheter af samma
art som.dem, hvilka drabbat. Barttelot i Yambuya, och ehuru han ej ville
filla ndgon dom i tvisten mellan honom och Stanley, ansig han sig dock
kunna antyda en del &tgirder, som kunnat férminska eller mihinda
forebygga de slutliga olyckor, hvilka bragte eftertruppen till undergan-
gens brant.

Med anledning af féredraget yttrade bibliotekarien E. Dahlgren, att
de synpunkter, som l8jtnant Wester framhallit, otvifvelaktigt vore af
hogsta vikt for beddomandet af frigan, om den Stanleyska eftertruppens
ode varit sgjelfforvdlladt eller icke; det borde dirvid dock ej lemnas ur
_sikte, att ndgot tal om underlitenhet i de fall, som den foregfende tal.
papekat, icke inginge i Stanleys beskyllningar mot major Barttelot.
Dessa beskyllningar gillde helt andra saker och hade af de éfverlefvande
bland eftertruppens befil blifvit bemdtta med, sisom det forefoll den
utomstdende, fullt 6fvertygande motbevis.

_ Slutligen framlade fil. kand. 4. Hamberg nédgra betraktelser
o6fver mojligheten af Nordpolsfragans 16sning.

Sedan det blifvit bevisadt, att Gronland &r en 8, torde omdjligheten
att uppnd nordpolen till lands &fven vara bevisad. Nordpolsomradet &r
utan tvifvel att uppfatta sisom ett hufvudsakligen oceaniskt omride.
Skall man diskutera, hvilka metoder skulle kunna vara anvidndbara for
ett framtringande i de inre. delarna af polaromridet och ett uppnéende
af polen, kan man sdlunda a priori utesluta sidana metoder, som endast
dro anvindbara till lands eller forutsitta storre kontinenter (t. ex. skid-
Iopning, sladfird ps kustisen etc.).

De talrika hittills utférda polarfirderna hafva visat, att ndgot »6ppet
polarhaf> icke finnes och att ett framtringande genom isen med fartyg
ar omdojligt. .

Likaledes har det visat sig omdjligt att under hogre breddgrader
framtringa  nigon lingre distans p& hafsisen, emedan den 4r af en sé
ytterst olandig beskaffenhet. Den ligger nimligen icke, sdsom man en
tid antog, sisom en jimn yta, utan dr sénderbruten i en mingd smé-
bitar, hvilka blifvit hopskrufvade till en oredig massa och &ter samman-
frusit. Ibland #ro isflaken upptornade mot hvarandra till en héjd af
8—12 meter ofver hafsytan. Det &r klart, att en fird ofver en dylik
terrdng skall vara ytterligt modosam, och den blir &nnu virre dirigenom
att isen mycket ofta ar afbruten af kanaler och vakar, hvilka icke kunna
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passeras annat #n. med batar. Man maste. silunda féra med sig bétar,
hvilka naturligen dro mycket besvirliga att slipa fram ofver isen. Det
har visat sig, att for att framtringa omkring 1 breddgrad pé polarisen
stgdr ungefir en mainad, och ett uppniende af polen eller en fullstéin-
‘digare losning af polarfrigan efter denna metod &r silunda oténkbar,
hufvudsakligen emedan det #r omdjligt att slipa med sig en s& stor
mingd proviant, som skulle vara nédvindig for en s& langvarig fird.

I stillet for att soka sig fram genom isen med fartyg eller ofver
" densamma med slidar och bitar tinker Nansen sisom bekant lita drifva
sig fram af en polarstrom, som frin trakten of Beringssund torde framgé
mot de centralare delarna af polarhafvet och darifrdn mellan Spetsbergen
och Gronland ut i Atlanten. Att en sidan strém verkligen existerar &r
-visserligen sannolikt, men man k#nner ej nigot nirmare om dess lopp.
Att Nansen skulle kunna drifva fram si nira polen, att densamma af
honom skulle kunna uppnds, ér i sjilfva verket endast en chance bland
ménga andra. Det sannolikaste &r vil, att strommen kommer att fora

honom fér nira Franz Josefs land for att han skulle kunna framtréinga.

till polen. Afven foreligger mojligheten, att han kan drifva fram mellan

Franz Josefs land och Nowaja Semlja. Nansen antager, att han inimn- .

vird man skall kunna inverka pi riktningen af fartygets kurs genmom
att soka tringa sig fram genom de vakar och kanaler, som férekomma
dfven i de inre delarna af polarhafvet. Detta &r emellertid ytterst osan-

nolikt. S4 snart han en gang blir infrusen torde han f& folja med dit

vinden och strommen' bir, sivida han ej har en si liten bdt, att han
kan draga den ofver isen frin den ena vaken eller kanalen till den
andra. Men nigot dylikt kan naturligen icke komma i friga med ett
s& pass stort fartyg, som han méste anvénda.

Afven om Nansen skulle n& polen, komme likvél stora omriden af
polartrakterna att qvarstd outforskade och otillgingliga enligt hans me-
tod, hvarfor det icke torde vara ur vigen att se sig om efter andra
metoder. ' ‘ :

Minga bafva hyst den &sikten, att det forr eller senare skulle blifva
luftseglingskonsten som skulle komma polarforskningen till hjilp och
losa dess stora olosta problem. TForedragaren horde likvil ej till dem,
som hyste stora forhoppningar till luftseglingen. De vanliga luftballon-
gerna kunna nippeligen fi nigon anvindning, emedan man omgjligen
kan berikna, hvart man skall komma att taga végen, d4 vindarna icke
framlopa i ritliniga utan i krokliniga banor. — De sa kallade styrbara
luftballongerna eller luftskeppen kunna visserligen i lugnt vider mandv-
reras efter behag, men emedan deras hastighet ej &r tillricklig, bli de
dfven vid en ganska svag vind nistan fullkomligt beroende af vindens
riktning. Den bésta hittills konstruerade styrbara luftballongen har kun-
- nat gora en hastighet af ungefir 11 knop och medféra drifkraft for en
och en half timmes fird, men for att kunna framgs oberoende af dfven
en starkare vind skulle den behofva gora ungefir dubbelt sé stor hastig-

‘het. Hirfor skulle emellertid erfordras ungefir 8 génger sé stark ma- .

skin och 8 ginger si mycket drifkraft, hvilket ballongen omdjligen kan
bira #fven for en kortare resa. Annu oméjligare &r det naturligen att
- kunna medféra drifkraft for en lingre resa med en dylik hastighet. I
-gjilfva verket tyckes problemet att konstruera styrbara luftskepp pé
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grund af vindarnas hastighet, luftens ringa barkraft och dfven jimforelse-
vis stora motsténd stota pad odfvervinneliga svarigheter.

I jamforelse med luften har vattnet en betydande birkraft. De
hafsstrommar, som forekomma i polartrakterna, hafva dfven en jamforelse-
vis ringa hastighet. Af dessa forhillanden hade hos foredraganden upp-
stitt den tanken, att man mdjligen skulle kunna n& polen eller intringa
i de dnnu outforskade delarna af. polaromridet genom att stka fram-
tranga under isen. Det #r litt att visa att en undervattensbit dfven af
ganska ‘mattliga dimensioner skulle kunna medféra t. ex. stenkol till-
rickligt for en fird genom vattnet, exempelvis ett sd stort afstdnd som
frén Spetsbergen och till polen samt tillbaka, om den gjorde en liten
hastighet, t. ex. 2—3 knop. Sisom drifkraft kan emellertid stenkol vid
firden under vattnet i -en undervattensbdt naturligtvis icke anvindas,
diremot skulle man med fordel kunna begagna elektricitet. Dock
vore det vil knappt mojligt att medtaga elektrisk drifkraft i si stor
méngd, som skulle #tgd for en dylik resa. Dirfor finge man medfora
den elektriska drifkraften i form af accumulatorer och medelst brénn-
material under resans lopp vid behof omladda desamma. Den massa af
vakar och kanaler, som férekomma i hafsisen skulle utan tvifvel lemna
tillrdckligt tillfille till uppstigningar till ytan icke blott fér accumulato- -
rernas omladdning, utan #fven for att reglera kursen och hemta frisk
luft. Naturligen méaste #fven stora gvantiteter sammanpressad syrgas
och luftreningsmedel medféras. Betriffande det djup, till hvilket man
borde nedgé, s& torde man redan pi 10—15 meters djup kunna komma
fram; man méste likvil vara beredd pd att i undantagsfall nedgs kanske
snda till 50 meter.. :

Utan tvifvel skulle ett dylikt experiment vara forenadt med otaliga
praktiska svirigheter;, atskilliga forutsittningar for att det skulle vara
mbjligt att utfora funnos emellertid. Foredragaren framlade sitt forslag
endast sdsom en studie Ofver den losning af nordpolsfrigan, som frin .
mekanisk synpunkt vore den mest tillfredsstillande. Han forbehsll sig
likvil rittighet att eventuelt &terkomma till dmnet.

Sammankomsten den 24 april 1891.

Férhandlingarna leddes af vice ordféranden professor P. . Rosén,
hvilken "6ppnade sammankomsten med en helsning till sdllskapets be-
skyddare H. M. konungen, hvilken jaimte H. K. H. hertigen af Nerike be-
hagat infinna sig.

Fil. kand. Sven Hedin redogjorde for ‘sin resa frén Teheran till
Kaschgar. Tal. skildrade forst ‘sin bestigning af det vildiga sné-
berget Demavend. Firden dit hade foretagits i shahens svit under en

-af dennes sedvanliga sommarresor, di han med hela sitt hof drager om-

kring fr8n dal till dal. Tidigt p4d morgonen den 10 juli lemnade tal.
shahens liger; efter sex timmars ridt ankom han till den p& 2.000 m.
hojd beligna byn Rana, dir, tack vare shahens anbefallningsbref, vig-
visare erhollos, och p4 3,200 m. hgjd, i omedelbar nirhet till den férsta

) snﬁﬁiioken, togs det forsta nattligret. Pafoljande dag, efter tolf timmars



	20100315105049181.pdf
	20100315110610226
	20100315105219344
	20100315105125186

